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Considering the vital role of the maritime transport industry as the most 
efficient method of international commercial exchanges and the 
irreplaceable role of the element of time in this field, any delay in the 
delivery of the vessel can result in significant financial losses for the 
owner. In the event of a delay in the delivery of the vessel, resulting 
from a number of factors, including the failure to clear the goods in a 
timely manner and port congestion, the owner of the vessel is subject to 
financial losses. To mitigate the risk of such delays and the subsequent 
extra stops of the vessel, a provision for demurrage is incorporated into 
every voyage charter party. Due to the new conditions and the demand 
for additional days, it is always considered one of the common reasons 
for the conflict between vessel owners and charterers, and this issue has 
resulted in numerous lawsuits in the legal system of different countries. 
Nevertheless, a matter that has given rise to considerable discord 
between the parties is the potential for the imposition of increased 
damages on the owner of the vessel. In certain instances, the delivery of 
a ship can be subject to delays that extend beyond the stipulated 
timeframe. Such delays can result in various forms of damages, 
including the loss of goods, as well as an increase in taxes and customs 
duties for the owner of the vessel. In this article, using an analytical 
descriptive method, while investigating the nature of demurrage in the 
legal system of different countries, we will examine the legal 
procedures governing the payment of demurrage with other maritime 
damages. The findings of the research indicate that judicial procedures, 
except in exceptional cases, consider demurrage as an exclusive method 
to cover all damages caused by vessel delay. In order to claim their 
actual losses and receive damages in excess of the fixed amount of the 
demurrer, it is necessary for the owner to prove a separate violation. 
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Introduction 

 In Maritime trade, the element of time has always been of special 

importance to ship owners. Because the extra stop of the ship causes the loss 

of profit and the expected benefit from the ship's operation. Therefore, 

within the framework of the voyage charter party, the owner tries to avoid 

the delay of the ship during this operation by including the contractual 

condition, while sharing the risk of the ship being delayed. In this regard, 

the parties to the voyage charter party agree that a stipulated period, known 

as laytime, is defined in the contract. This period is designated for the 

loading and unloading of cargo.  In the event that the charterer fails  to load 

or discharge by the charterer within the stipulated timeframe, this constitues 

the breach of the contract and the owner can claim payment of a certain 

amount under the title of demurrage at an agreed rate. However, in certain 

instances, the victim may perceive the delay in loading or discharging the 

vessel as the origin of their losses, attributable to the vessel's additional stop, 

and may consequently seek redress for their losses.. It seems that the 

determination of the legal nature of demurrage and the determination of the 

liability arising from it, according to the review of judicial procedures, 

cannot be justified by the fact that demurrage can be collected with other 

damages. In this research, we seek to identify the answers to the following 

questions: if the charterer's violation regarding the extra stop of the ship 

causes other damages, is it possible to claim it despite the demurrage clause 

in the contract? Furthermore, in instances where the owner incurs damages 

that exceed the stipulated additional stoppage rent, it is imperative to 

ascertain the feasibility of recourse against the charterer. 

 

Methods 

The present study constitutes an attempt to initiate a new chapter in the field 

of maritime law by exploring the nature of demurrage and its capacity to 

collect other marine damages. This endeavor involves a comparative 

investigation of relevant foreign sources, including books, articles, and 

judicial procedures, with a view to adapting the findings to the accepted 

laws and principles of legal systems. 
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Conclusions 

A thorough examination of cases pertaining to voyage charter parties 

involving the extension of the ship's tenure beyond the stipulated contractual 

duration can result in numerous complications, including the loss and 

damage to goods, the loss of customers, the imposition of additional taxes 

and customs duties, and other such consequences; Therefore, the owner of 

the ship seeks to redress for their actual losses. A careful examination of the 

cases related to the voyage charter party indicates that the compensation of 

the owner's losses caused by the extra stop of the ship; is only limited to the 

rent of additional stop days (demurrage). If the owner tries to claim his 

actual losses incurred, it is incumbent upon them to provide evidence of a 

separate violation of the extra stop of the vessel. However, determining 

whether an independent breach or multiple breaches have occurred in 

maritime disputes; is considered to be a very complex issue that leads to 

different interpretations regarding the nature of the rent for additional 

downtime as well as judicial procedures created by the courts of different 

countries. The prevailing approach of experts and current procedures in 

international sea transportation indicates that other damages caused due to 

delay in loading and discharging cannot be accumulated with demurrage 

and compensation will be possible only in the form of a demurrage. 
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  ها:واژهکلید
 ،یمعطل امیخسارت ا

 و منجز، نیمع خسارات
 ی.سفر ۀدموراژ، قرارداد اجار

بدیل حمل ونقل دریایی اجاره کشتی است.  با توجه به نقش بی یکی از شیوه های
عنصر زمان در این حوزه، هرگونه دیرکرد در  آزاد کردن) تحویل (  کشتی، موجبات ورود 

آورد.  تأخیر  در تحویل کشتی علل متعددی همچون خسارت به مالک کشتی را فراهم می
واند داشته باشد. در هر قرارداد اجارۀ سفری موقع کالا و ازدحام بنادر،  می تعدم ترخیص به

برای اجتناب از توقف اضافی کشتی و مدیریت ریسک تأخیر، مبلغی معین تحت عنوان دموراژ 
شود. اگرچه شرایط بروز و مطالبة کرایة ایام توقف اضافی کشتی همواره یکی از بینی میپیش

وده، اما  خسارت وارد بر مالک کشتی  کنندگان بدلایل رایج نزاع بین مالکان کشتی با اجاره
محدود به توقف اضافی آن نیست. در برخی مواقع تأخیر در تحویل  کشتی فراتر از مدت 

تواند خسارات زیادی  مانند تلف کالا و یا بالا رفتن مالیات و عوارض زمان قراردادی می
روش توصیفی تحلیلی  همراه داشته باشد. در نوشتار حاضر باگمرکی را برای مالک کشتی به

های ضمن بررسی ماهیت دموراژ در نظام  حقوقی کشورهای مختلف، به بررسی حقوقی رویه
های پژوهش یافته پردازیم.قضایی ناظر بر پرداخت خسارات دریایی  علاوه بر دموراژ می

اری ای انحصجز در موارد استثنایی، دموراژ را شیوههای قضایی بهحاکی از آن است که رویه
که اگر مالک طوریگیرند؛ بهبرای پوشش کلیة خسارات ناشی از معطلی کشتی در نظر می

دنبال مطالبة ضرر و زیان واقعی خود برآید و درصدد دریافت خسارتی فراتر از مبلغ مقطوع به
 ای را ثابت کند. باید نقض جداگانهدموراژ باشد، می
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 مقدمه. 1
 ،نزد مالکان کشتی برخوردار بوده است ایویژهدر تجارت دریایی، عنصر زمان همواره از اهمیت 

موجب از دست رفتن سود و منفعت قابل انتظار از فعالیت  تنهانهزیرا که توقف اضافی کشتی 
بیمه،  ةهزینجاری و روزانة آن )شامل حقوق خدمه،  هایبلکه با توجه به هزینه ،شودکشتی می

که  1سفری ۀاجاردر قراردادهای  رونازای. آوردمی باربهسوخت و خواربار( خسارات بسیاری را 
مالک  ،شودو یا اشخاص منصوب او انجام می کنندهاجارهکالاها توسط  ةتخلیبارگیری و  ةمرحل
تا با درج شرط قراردادی، ضمن تقسیم ریسک معطلی کشتی و تعیین مدت زمان  کوشدمی

)نبی فیضی  دکناجتناب  عملیاتکشتی در طول این  تأخیربه عملیات بارگیری از  یافتهاختصاص

 (.112: 1391زاده، هاشمیچکاب و 

سفری محموله را در زمان و  ۀاجارمعمول در قراردادهای  طوربهیا فرستنده،  2کنندهاجاره
 موردنظرتا مالک بتواند آن را به مقصد دهد مکان مورد توافق در اختیار مالک کشتی قرار می

وه بر پرداخت اجاره باید بار را در مدت زمان مقرر بارگیری و علا کنندهاجاره. در مقابل، دکنحمل 
. البته بر شودمیدر غیر این صورت متحمل پرداخت کرایة ایام توقف اضافی کشتی  ،تخلیه کند

زیرا مالک  ،افتدزمانی دموراژ اتفاق نمی ۀاجاردر قراردادهای  سفری ۀاجارخلاف قراردادهای 
، خدماتی را در مدت زمان معین از کنندهاز جانب اجاره شدهارائه هایدستورالعملکشتی بر اساس 

کالاهایی که توسط مستأجر بارگیری  ونقلحملطریق فرمانده و کارکنان تحت امرش جهت 
 .(264: 2021، و همکاران )سان کیو دهدشده است، ارائه می

بنابراین از دست دادن  ،داردبستگی  شدهارائه، نرخ کرایه به خدمات اجارۀ سفریدر قرارداد 

 ةروی و یا به تعبیری مالک کشتی خواهد بود. ونقلحمل ةکرای کنندۀدریافت ۀبر عهد زمان

را ترجیح  FIO3دریایی حاکی از آن است که طرفین قرارداد اجاره، قید شرط  ونقلحملمعمول در 

که در سفر  آن در صورت فقدان شرط مخالف در قرارداد، هر تأخیری که به موجبدهند می

مقدماتی از محل قرار گرفتن کشتی تا بندر بارگیری و در طول حمل از بندر مبدأ تا مقصد رخ 

بارگیری و یا تخلیة  در حین عملیات تأخیر. اما در حالتی که استمالک کشتی  ۀعهدبر  ،دهدمی

در  کنندهه. البته ضمان اجارشودخواه ناخواه مسئولیت بر مستأجر بار می ،شودکالا حادث می

با صدور  آماده به بندر مورد توافق رسیده باشد و مالک که کشتی کاملاً پذیردمیشرایطی صورت 

کشتی  ۀاجاربر همین مبنا، طرفین قرارداد  4برساند. کنندهاجارهآمادگی، آن را به اطلاع  ةاعلامی

                                                           
1. Voyage Charter Party 

2. Charterer 

3. Free in and out  
4. Available at: http://seatransport.org/wp-content/uploads/2019/06/SV-83-ICS-

Column.pdf 
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 ۀمحدود آندر تا د وشدر قرارداد مقرر  1که مدت زمان خاصی تحت عنوان لی تایم کنندتوافق می

گیرد. عدم بارگیری و  قرار کنندهاجارهدر اختیار  4محموله 3و تخلیة 2زمانی، کشتی برای بارگیری

با  تواندیمو مالک  شودیممنجر در مدت زمان مجاز، به نقض قرارداد  کنندهاجارهیا تخلیه توسط 

 .(500: 2021)پاداشه و نود،  دکن 5پرداخت مبلغی معین تحت عنوان دموراژ نرخ توافقی، ادعای

در  ،دهدناشی از تقصیر مالک و یا مواردی همچون پیگرد قانونی کشتی رخ  تأخیرکه درصورتی

کلی این است که مالک کشتی ریسک چنین تأخیری را متحمل شود. با این  ۀقاعداین حالت 

 موردنظرحدی باشد که هدف به تأخیر ینکهامگر  کند،قرارداد را فسخ  تواندینم کنندهاجارهحال، 

 ةکرایدموراژ یک نرخ که  گفت توانیمدر واقع  .(2: 2009)فرانکو و جاویر،  قرارداد را ناکام بگذارد

  .(3: 2017)کوکپان، کنند میتعیین  6شده است که برای خسارات معین و منجزتوافقروزانه از پیش 

کرایة ایام توقف اضافی رداخت پدر خصوص مقررۀ خاصی  گونههیچچنانچه در قرارداد، 

در صورت توقف اضافی کشتی  بایستمیکشتی  ۀکننداجاره ،نشده باشد بینیپیش)دموراژ( 

سبب توقف به. نکتة قابل تأمل این است که گاهی کالا بپردازدمطابق با عرف تجاری دموراژ را 

ین رفتن منفعت برای موجب از ب اینکهو یا  گیرداضافی کشتی در معرض فساد و تلف قرار می

 ةمحمولکشتی از حمل  موقعبهعلت عدم دسترسی بهطور مالک را همین. شودمیصاحب کالا 

  .(104-102 :]الف[1401 )شفیعی و همکاران،سازد بیشتر در آن مدت زمان محروم می

کشتی در تخلیه و  تأخیرخود را  هایتوقف اضافی کشتی، منشأ زیان در پیگاهی متضرر 

 نکردبا مشخص که رسد می نظربه.  آیدمیو در پی جبران خسارت خود بر داندری میبارگی

قضایی،  هایرویهماهیت حقوقی دموراژ و تعیین مسئولیت ناشی از آن با توجه به بررسی 

همین اساس، در این پژوهش  . برکردتوجیه قابل جمع بودن دموراژ را با سایر خسارات  تواننمی

هستیم که اگر تخلف مستأجر در خصوص توقف اضافی  هاپرسشبه این  گوییدرصدد پاسخ

آورد، امکان مطالبة آن با وجود قید شرط دموراژ در قرارداد وجود  باربهکشتی خسارات دیگری را 

که مالک متحمل خسارات بیشتری نسبت به مبلغ کرایة توقف دارد؟ علاوه بر این درصورتی

 است؟ پذیرامکانمستأجر مطالبة آن از  اضافی شود، آیا

                                                           
1. Lay Time 

2. Loading 

3. Discharging 

4. Cargo 

5. Demurrage  

6. Liquidated damages 
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 . مفهوم دموراژ2

برای توقیف کشتی  کنندهاجارهدموراژ به پولی اشاره دارد که توسط  ۀواژدر فرهنگ لغت کمبریج 

که کشتی برای  شودمی. با توجه به تعریف لغوی دموراژ، این مهم زمانی محقق شودپرداخت می

یا کالاها دیرتر از موعد مورد توافق  شودمی استفادهاز زمان مقرر در قرارداد  تریطولانیمدت 

نیز دموراژ در سه بند مجزا  آکسفورد ةنامواژهدر  1.شوندمی آوریطرفین پس از تخلیة کشتی جمع

دارد که بر اساس قرارداد اجاره با اشاره حالت اول، به خسارت معین و منجزی  ؛تعریف شده است

محموله بعد از مدت مورد ة تخلیه جهت بارگیری و ک ایاضافهمشخص برای روزهای  ةروزاننرخ 

که  کندمیاشاره  2. در حالت دوم، دموراژ به خسارت غیرمعینیشودمیتعیین  ،توافق نیاز است

. این موضوع زمانی است که تخلیه و یا بارگیری در موعد استمالک کشتی مستحق دریافت آن 

وقف داشته باشد. در حالت آخر، دموراژ و کشتی بیش از مدت زمان معقول تده شنمقرر مشخص 

که در هر قرارداد برای جبران خسارت  شودبه خسارت معین و منجزی گفته می در هر قرارداد

. در واقع این مبلغ زمانی قابل پرداخت خواهد بود که طرف گیرنددر نظر می دیدهزیانشخص 

اغلب در قراردادهای ساختمانی است. البته این موضوع ده کر تأخیرمقابل در انجام تعهداتش 

 بایدکمتر از دموراژ باشد، مبلغ مندرج در قرارداد  تأخیرکه حتی اگر زیان ناشی از  یابدمصداق می

 پرداخت شود. کنندهاجارهکامل از سوی  طوربه

 خصوصقابل پرداخت به مالک در  ۀشدتوافقبه معنای مبلغ  ، دموراژ3در تعریف لغوی بیمکو

. نداردنقشی  وجههیچبهاست که مالک در آن  شدهتعیینس از انقضای روزهای کشتی پ تأخیر

 طوربه کهاستثنایی نسبت به پرداخت مبلغ مذکور رخ نخواهد داد؛ مگر آن گونههیچهمچنین 

در حقیقت فلسفة دموراژ جبران شانس  4خاص در قرارداد این موضوع تصریح شده باشد.

روز  که مبلغ آن به ازای هر کندمیبیشتر از کشتی را توجیه  مالک در خصوص درآمد ةرفتازدست

 شودمیمصوب جهانی ارزیابی  هاینرخیا ساعت تعیین شده و محاسبة آن نیز بر مبنای 

 .(552: 1397نژاد و مداحی نسب، طباطبایی)

                                                           
1. Available at: https://dictionary.cambridge.org/dictionary/english/demurrage 

2. Available at: 

https://www.oxfordreference.com/display/10.1093/oi/authority.20110803095709984

#:~:text=Unliquidated%20damages%20to%20which%20a,unloading%20beyond%2

0a%20reasonable%20time. 

3. Baltic and International Maritime Council (BIMCO). 

4. Available at: 

https://www.fonasba.com/wp-content/uploads/2018/10/VOYLAYRULES-2013.pdf. 
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و خسارات  1در حقوق دریایی انگلستان و فرانسه میان دو اصطلاح کرایة ایام توقف اضافی

تمایز وجود دارد. کرایة ایام توقف اضافی پس از سررسید زمان بارگیری و یا تخلیه  2ام معطلیای

. نکتة مهم این است که این مبلغ در قرارداد اجاره شودمیآغاز است، که در قرارداد قید شده 

و مبلغ خسارت  رددا تریگستردهخسارت معطلی، دامنة  کهدرحالی. شودصریح مقرر می طوربه

بلکه بعد از ایام معطلی، خسارت بر اساس  ،اشی از آن پیشتر توسط طرفین تصریح نشده استن

در حقیقت پرداخت خسارت  (.173-172: 1353)امید، عرف بندر توسط دادگاه قابل تعیین خواهد بود 

در که زمان بارگیری و تخلیه منقضی شده و در قرارداد اجاره  یابدایام معطلی زمانی مصداق می

که مدت زمان بارگیری و تخلیه در ایام توقف اضافی موردی ذکر نشده باشد. درصورتی صوصخ

خسارات ایام معطلی به  ،و عرفاً زمان لازم برای این عملیات سپری شده باشدد شونقرارداد مقرر 

و در قرارداد پایان یابد  شدهبینیپیش. در حالت دیگر، اگر ایام توقف اضافی گیردمالک تعلق می

در این صورت تحقق چنین خساراتی مصداق ، همچنان بارگیری و تخلیه به اتمام نرسیده باشد

تعیین میزان خسارت  منظوراغلب به انگلیسدر رویة قضایی  (.22: 2022)کوکون، کند پیدا می

که مالک انتظار وصول آن را داشته را جاری کشتی و نفعی  هایهزینهمرتبط با ایام معطلی، 

، دریافت خسارات فرانسهکرد که در سیستم حقوقی  خاطرنشان. باید دهندمیقرار  دنظرم ،است

. در استکشتی  ۀالاجارمالطور معطلی کشتی دقیقاً همانند نحوۀ وصول همینتوقف اضافی و 

 . کندمیرسیدگی  الاجارهمالواقع دادگاه صالح همان دادگاهی است که به اصل 

حوزه، دموراژ و حق توقیف دو مفهوم متفاوت و در عین حال در این  نظرانصاحباز دید 

. بر شوندبا یکدیگر اشتباه گرفته می یکه گاه روندشمار میبهدریایی  ونقلحملمرتبط در زمینة 

مرتبط با  هایهزینهمبنای دیدگاه آنان حق توقیف ماهیتی مشابه دموراژ دارد؛ با این تفاوت که 

قراردادی به محدوده یا  شدۀتعیینکه کشتی فاقد محموله در زمان  آن، زمانی قابل دریافت است

واژه در  این دو واقع، تفاوت عمدۀ رد .(4: 2023)استورم،  بندر مورد توافق طرفین بازگردانده نشود

 تأخیربنابراین، دموراژ به  .(3: 2018)فازی و رودبرگن،  است تأخیرکشتی در زمان گیری محل قرار

در  تأخیراما حق توقیف به کند، می اشاره موردنظر ونقلحملکانتینر یا وسیلة  تخلیة کالا از

 .(3 :2018)یو،  پردازدمربوطه بعد از تخلیة محموله می ونقلحملعودت و تحویل کانتینر یا وسیلة 

مد اکارجهت مدیریت  ونقلحملدر حقیقت، چنین نگرشی درک این تمایز را برای متصدیان 

 .سازداضافی توجیه می هایاب از انجام هرگونه هزینهعملیات و اجتن

                                                           
1. Demurrage. 

2. Detention. 
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 شناسی دموراژماهیت. 3
طرفین  ةتخلیمدت زمان مورد نیاز جهت عملیات بارگیری و  در خصوصدر بیان ماهیت دموراژ 

در قرارداد درج  1تا بندی را تحت عنوان مدت ایام توقف کشتی کنندقرارداد با یکدیگر توافق می
که دهد کالا اتفاقاتی رخ می ةتخلیبارگیری و یند افردر اغلب د در نظر داشت که البته بای .دکنن

. البته دشورا مختل سازد و در نتیجه سبب انقضای مهلت مورد توافق  موردنظرامکان دارد روند 
 آورداضافی در قالب دموراژ فراهم می ةهزینرا به پرداخت  کنندهاین وقفه موجبات التزام اجاره

 .(62-61: 2021ر و چندراولان، )دیاما

سفری مالک مکلف است کشتی را در وضعیتی قرار دهد که امکان  ۀاجارهمچنین در قرارداد 

به  .(310-309: 2014)پلوماریتو،  دشو یرپذامکانبارگیری و تخلیه در محدودۀ جغرافیایی مورد توافق، 

از لحاظ فیزیکی و قانونی آماده  یاونهگبهمورد توافق  ةاسکلین معنی که کشتی باید در بندر یا ا

د کن، عملیات باربری را آغاز کنندهاجاره هایدستورباشد که بتواند بدون معطلی و بر اساس 

علاوه بر این، مالک بر اساس تعهد قراردادی مکلف است تا پس از ورود . (9-8: 2017)گیروین، 

نژاد و مداحی طباطبائی)آمادگی را صادر کند  ةاطلاعیکشتی به بندر یا مکان پهلوگیری مورد توافق، 

و یا در  شودمیدر صورت وقوع موارد استثنا که در قرارداد مقرر  البته .(554-552: 1397نسب، 

. شودبه مالک منتقل می تأخیرریسک ، آوردرا فراهم می تأخیرشرایطی که مالک موجبات این 

، وقوع استثنا و یا تقصیر کنندهاجارهاست که  یرپذامکانانتقال ریسک به مالک کشتی در حالتی 

متفاوتی نسبت به ماهیت  هاییدگاهدبر همین اساس، (. 2009)فرانکو و جاویر،  دکنمالک را ثابت 

 آنهادر ذیل به بررسی  کهحقوقی کشورهای مختلف وجود دارد  هاییستمسحقوقی دموراژ در 

 .پردازیممی
 

 حقوقی فرانسه نظام. 1 .3

 ۀالاجارمالعنوان نوعی بههمچون فرانسه، دموراژ را  برخی کشورهاحقوقی  نظامالب در نظریة غ
 در خصوص. در واقع کشور مزبور شودکه مبلغ آن در قرارداد تعیین می کننداضافی قلمداد می

ۀ اجار عنوانبه که دموراژ آنجااز  گذاردتکمیلی بر این نکته صحه می ةکرای عنوانبه دموراژ ةنظری
 ونقلحملمناسب برای قراردادهای  ایکرایهعنوان به تواندمی ،گیردقرار می توجه مورد کشتی

  .شودارزیابی و محاسبه  دریایی المللیبین

                                                           
1. Laytime 
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است. ده کراتخاذ  ونقلحملقانون   R 4235-231 ۀماداین رویکرد را قانونگذار فرانسه در 

ایام توقف اضافی کشتی بر اساس میزان  ۀالاجارمالآن است که انگر بیآثار ناشی از این ماده 

عنوان جبران ضرر و زیان وارده به بهاگر دموراژ را  کهدرحالی؛ شودمحاسبه می مقررشدهاجارۀ 

ان اجاره خواهد بود. علاوه بر این، کرایة ایام غرامت مذکور بیش از میز ،کنیمشناسایی  مالک

، قابل مطالبه الاجارهمالو همانند اصل  گیردتوقف اضافی در دستة مطالبات ممتاز قرار می

شمار عنوان خسارت در نظر بگیریم، دیگر جزء حقوق ممتاز بهبههستند؛ اما اگر آن را صرفاً 

ستم حقوقی کشورهای ایران و فرانسه مدت مرور که سی آنجا. افزون بر این اوصاف، از آیدنمی

منزلة خسارت تلقی بهکه دموراژ را درصورتی ،گیرنددر نظر می سال یکزمان کرایة حمل را 

 شودسال( می 30سال و در حقوق فرانسه  10کنیم، مشمول مرور زمان عادی )در حقوق ایران 

دریافت خسارات مرتبط با ایام  ۀشیوانسه که در حقوق فر ذکر استشایان  .(168-167: 1353 ،)امید

صالح کشور مذکور جهت  یهادادگاهبه تعبیری  .استکشتی  ۀالاجارمالاضافی کاملاً همانند 

 کندکشتی رسیدگی می ۀالاجارمالرسیدگی به این موضوع، همان دادگاهی است که به اصل 
 .(174 :1353)امید، 

 

 انگلستاننظام حقوقی  .2. 3

وقی انگلستان این باور وجود دارد که به محض شروع ایام توقف اضافی، مدت زمان حق در نظام

. البته بر مبنای این دیدگاه تلاقی این مهم با روزهای تعطیل و یا شودمیتوقف کشتی آغاز 

؛ آوردمواجه شدن آن با سایر معاذیر، مانعی را برای پرداخت کرایة ایام توقف اضافی فراهم نمی

این  رفین قرارداد شرطی را مغایر با آن در قرارداد مقرر کرده باشند. بر همین اساس،ط ینکهامگر 

همین که کشتی در وضعیت توقف اضافی قرار گرفت؛ این »تحت عنوان  تواندیممفهوم حقوقی 

این دن کرروشن  برای .(170: 1353)امید، د شومطرح  2«توقف اضافی همیشه وجود خواهد داشت

                                                           
1. Article R5423-23. 

Pour chaque jour, dépassant le nombre de " jours de planche " convenus dans la " 

charte-partie ", pour le chargement ou le déchargement du navire, l'affréteur doit des 

" surestaries ", qui sont considérées Comme un supplément du fret. 

Available at:  

https://www.legifrance.gouv.fr/loda/article_lc/LEGIARTI000033744469/2021-06-

18.  

2. Once on demurrage always on demurrage 

https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000033744469
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لیلی و دیگران علیه  دعوایو  1هند علیه کمپانی ناویرا آلوس اس ایة اتحادیۀ اصطلاح دو پروند

  .کنیممیا در ذیل بررسی ر 2استیونسون و شرکا

بر اساس توافق مالک کشتی و  3هند علیه کمپانی ناویرا آلوس اس ای ةاتحادی ۀپرونددر 

در ایالت  4«تاکوما»ه سمت تن گندم ب 9950 ةمحمول، کشتی با 1957 ةفوری 20در  کنندگاناجاره

واشنگتن حرکت کرد. این قرارداد شامل بندی بود که بر مبنای آن در صورت اعتصاب، شورش و 

، در آن آمدشمار میبهمحموله  ةتخلیمدنی کارگران که مانعی جهت بارگیری و  یهاآشوبیا 

یا مالک کشتی  محموله و کنندگانیافتدرمدت زمان هیچ ادعایی برای دریافت خسارت توسط 

امکان جایگزینی نیروی کار مناسب با  ینکها. البته مشروط بر گرفتدر خصوص دموراژ تعلق نمی

بار بعد از  ةتخلیکه کشتی در موعد مقرر به بمبئی وارد شد، زمانیهمان نرخ وجود نداشته باشد. 

. دشتصاب کارگران مواجه ولی بندر مزبور با اع ،لی تایم مقرر در قرارداد، کماکان ادامه پیدا کرد

منظور طرفین قرارداد از اعتصاب،  که کردبیان مجلس اعیان انگلستان با رأی اکثریت مستشاران 

و در دعوای مذکور چون کشتی پس از اتمام  پیونددوقوع میبهحالتی است که در حین بارگیری 

ایام توقف اضافی  ۀجارالامالدلیلی جهت پرداخت  ،عملیات بارگیری با اعتصاب مواجه شده است

که اگر اعتصابی قبل از پایان  کنداظهار می 5در این پرونده لرد رید. (142: 2015)تود، وجود ندارد 

که اگر . درصورتیشوداز طرفین مقصر شناخته نمی یکیچه ،زمان مقرر در قرارداد صورت پذیرد

در  تأخیرکه د کنادعا  تواندیممالک  ،اتفاق بیفتداین امر پس از شروع زمان توقف اضافی 

دلیل اعتصاب نبوده است. به همین دلیل مستأجر، خود مسئول بهعملیات بارگیری و یا تخلیه 

 .شودایام توقف اضافی شناخته می ۀالاجارمالپرداخت 

مطابق با مفاد  6لیلی و دیگران علیه استیونسون و شرکا ةقضیدیگر در  اینمونهعنوان به
بارگیری کند. به موجب  مدنظرساعت در بندر  60قرار بود محموله را ظرف مدت  قرارداد مستأجر

 امکان دریافت مالک ،قرارداد چنانچه در مدت زمان مذکور کشتی نتواند عملیات را به اتمام رساند
و  هاکارگاه اعتصاب کارکنان سببه توقف کشتی بهککرایة توقف اضافی را خواهد داشت. مگر آن

نوامبر کشتی در بندر  14در ، اتفاق افتد. دکنرا حمل  آنهاه کشتی قرار بود محصولات یا معادنی ک
نوامبر نتوانست بارگیری را  22دلیل فقدان کالا در بندر، کشتی در بهمورد توافق پهلو گرفت؛ اما 

                                                           
1. Union of India v Compania Naviera Aeolus S.A. 

2. Lilly and others v. Stevenson & co 
3. Union of India v Compania Naviera Aeolus S.A. 

4. Tacoma  

5. Lord Reid 

6. Lilly and others v. Stevenson & co  
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 در پیدسامبر نیز ادامه یافت.  11و تا دند کرنوامبر، کارگران اعتصاب  23انجام دهد. متعاقباً در 
روز  18ساعت پس از تاریخ بارگیری یعنی از ساعت  60شکایت خواهان، دادگاه اعلام کرد که 

ایام اضافی قابل پرداخت است؛ ولی با توجه به مفاد قرارداد و اعتصاب  ۀالاجارمالنوامبر،  16
)هاردی  دسامبر را نخواهد داشت 11نوامبر تا  23کارگران، مالک کشتی امکان مطالبة کرایة بین 

 .(438: 1960ایوامی، 
نکتة قابل تأمل آن است که خواه در قرارداد تعداد روزهای توقف اضافی )دموراژ( قید شده 

قرارداد  تواندیممالک کشتی  ،باشد و خواه محدودیت زمانی برای این موضوع در نظر گرفته نشود
در بارگیری یا تخلیه  یرتأخاست که  یرپذامکاناین موضوع زمانی  حالرا فسخ کند. با این 

 .(63: 2013)نصیریان، که هدف قرارداد را در نظر نگیرد د شوطولانی  آنچنان
ذکر است که این مهم در حقوق انگلستان به لحاظ ماهیت تشابهات زیادی با سیستم  شایان

 قاضی 1لیلی و دیگران علیه استیونسون و شرکا ةقضیدارد. بر همین اساس در  حقوقی فرانسه

مدت ایام  همانند تجار در قرارداد برای دموراژ توسط شدهتعیینکه روزهای  کرداظهار  2اینرتر

 روز 10 کنندگاناجاره که کنند مقرر اجاره قرارداد در اگر روازاین. روندشمار میبهتوقف کشتی 

 ژدمورا برای معین ةروزان نرخصورت به، روز بعدی 10 و دارند فرصت محموله بارگیری برای

انجام  به را بارگیری خواهد داشت تا فرصت روز 20 فرستنده در این صورت شود،محسوب 

ة منزلبه روز 20 ظرف بارگیری اما ،پردازدمی اضافیة هزیندوم  روز 10 برای گرچه اوارساند. 

، برت ام 4علاوه بر این در دعوای هِریس علیه جیکوب 3تعهد بارگیری خواهد بود. تکمیل و انجام

شده برای ضرری است که باید توافقکه دموراژ یک مبلغ  کرددر جریان استدلال خود، اذعان  5آر

، پرداخت شود. ده استدر شروع یا پایان سفر  کنندهاجارهتوقف کشتی که ناشی از تقصیر  سبببه

وسیلة مالک جهت بهروزهایی که  کرداظهار  در راستای تفسیر رأی خود 6سال بعد لرد ترینر

که  استجهت بارگیری و تخلیه  شدهمعین، ادامة همان روزهای شودمیخت دموراژ معین پردا

 برای آن کرایه پرداخت شود.  بایستمی

روز انجام  10اگر مطابق با قرارداد اجاره، مستأجر عملیات بارگیری و یا تخلیه را ظرف مدت 

روز فرصت  20 کنندهاجارهت در این صور ،روز دیگر با نرخ مشخصی دموراژ معین شود 10دهد و 

                                                           
1. Lilly and others v. Stevenson & co  

2. Truyner 

3. Available at:  

https://www.casemine.com/judgement/uk/5a8ff81760d03e7f57eb9df8/amp 

4. Harris v Jacob  

5. Brett MR 

6. Lord Trayner  
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بر  .(12-11: 2015)آکاراچوتیکاوانیت، پرداخته است  روز آخر کرایة اضافی 10گرچه برای ا ،بارگیری دارد

 1سنگزغالشرکت گرند کنری در پروندۀ استیل، یونگ علیه  تجدیدنظراساس رأی دادگاه 

بلکه پرداخت دموراژ صرفاً  شد،نقرارداد اجاره با قرار گرفتن در حالت ایام توقف اضافی نقض 

 2پروندۀ سوییس آتلانتیک رد .(84: 2008)ولز،  منزلة پرداخت هزینه برای استفادۀ کشتی لحاظ شدبه

که هیچ مقررۀ قانونی وجود ندارد که ایجاب  کرددر بررسی شرط دموراژ اظهار 3لرد ویلبرفورس

عنوان به توانینمزیرا این شرط را  ،ودعنوان بند جبران خسارت تفسیر شبهکند شرط دموراژ باید 

عنوان بهدر نظر گرفتن شرط مذکور در قرارداد  چراکه ،تحمیل نوعی محدودیت در نظر گرفت

 .(150: 1974)مج،  آیدشمار میبهمبلغ مورد توافق طرفین 

 

 ایران. نظام حقوقی 3. 3

موضوعات مرتبط  در زمینة خاصیۀ مقرر گونهچیهکه  میابییدرمبا مراجعه به قانون دریایی ایران 
قانون دریایی ایران، این موضوع را نشان  148 ۀماد. شاید قسمت اول خوردبا دموراژ به چشم نمی
مزبور حاکی از  ۀمادکه دموراژ سخن به میان آورده است. درصورتی خصوصدهد که این ماده در 

دموراژ  ۀحوزاخص از مباحث  ورطبهکه  استکشتی  ۀکننداجارهخسارت ناشی نسبت به اَعمال 
 ۀجایزیا  تأخیراجرایی قانون پرداخت خسارت  ةنامنییآ 6 ۀمادخارج خواهد بود. بر همین اساس، 

یا  تأخیر: خسارت داردیماشعار  1368به صاحبان کشتی مصوب  تسریع در تخلیه و بارگیری
بب معطلی کشتی، مازاد بر سبهشده که توافقعبارت است از مبلغ معین دیرکرد روزانه  ةجریم

و به شده های مربوط، محاسبه الحاقیهیا بارگیری، بر اساس قرارداد اجاره و  ةزمان مجاز تخلی
در این ماده، اولاً  شدهارائه. با توجه به تعریف شودمیقانونی او پرداخت  ۀنمایندمالک کشتی یا 

دم انجام صحیح تعهدات قراردادی خود دلیل عبهکشتی  ۀکننداجارهکه  استدموراژ مبلغی توافقی 
و سپس در صورت عدم تعیین شرط دموراژ در کند میپرداخت  در موعد مقرر به مالک کشتی

قرارداد، دادگاه با توجه به اوضاع و احوال و با جلب نظر کارشناس، خسارات ایام توقف اضافی را 
از شمول دموراژ خارج  ،سازدمحکمه بعداً مشخص می ترتیب خساراتی کهبدین. کندمعین می
ثانیاً این امکان وجود دارد که دموراژ در قرارداد اجاره تعیین نشود و ما با رجوع به  ؛خواهد بود

 .(94: ]ب[1401)شفیعی و همکاران، یم کن، آن را تعیین هابارنامهها و الحاقیه

تسریع در امر تخلیه و بارگیری در خصوص قانون اساسی  123به موجب اجرای اصل 
، به مجلس «هایکشتجلوگیری از پرداخت دموراژ به »در بنادر که با عنوان طرح  هایکشت

                                                           
1. Steel Young & Co. v. Grand Canary Coaling CO 

2. Suisse Atlantique 

3. Lord Wilberforce  
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و با تأیید  1395اردیبهشت  20علنی مجلس به تاریخ  ةجلسدر  شد،شورای اسلامی تقدیم 
 1.شورای نگهبان به دولت وقت ابلاغ شد

 

 سفری ةاجارالب قراردادهای . حالات بروز و تعلق دموراژ در ق4

قراردادی صورت  نقض نیچند ایک یکه  یدر موارد دریایی دسترس بودن خسارات قابل

. همراه آورندبه را یمتفاوت جینتا توانندیمکه  ندهستاز هم مجزا کاملاً ، دو موضوع پذیردمی

 2ستقلیم ضنقفاً ، صراجارۀ سفریقرارداد  کی قیحقا ایمشخص شود که آ تا لازم است رونیازا

به تعبیری باید  .خواهد بود 3متفاوت نقض نیچند ۀرندیدربرگ نکهیا او ی سازدیرا آشکار م

در بارگیری و معطلی کشتی  تأخیرگرفته در این نوع قرارداد، صورتکه تنها نقض  کردمشخص 

 نییحال، تع نیبا ا نیز صورت پذیرفته است. ایجداگانهیا علاوه بر آن، نقض  شودمیرا شامل 

 رخ دهد، نقض ممکن است نیچند ادارد و ینقض واحد وجود  کتنها ی در یک اختلاف نکهیا

 یاضاف یهاانیز یابیمالکان قادر به بازدیدگاه،  . در واقع بر مبنای اینرسدیم نظربه دشواربسیار 

 کنندهرهاجااثبات چندین نقض متعدد  لیکن در صورت یستند،ن تخلف واحد کیدر صورت وجود 

 .(2008)ولز،  دکنخسارات ناشی از معطلی کشتی را جبران  بایستمی

و به شخص  کنندکشتی گاهی محاکم صرفاً به شرط دموراژ توجه نمی ۀاجاردر قرارداد 

ی وال علیه انمونه در دعو برایتا خسارت واقعی خود را دریافت کند.  دهندمیاجازه  دیدهزیان

را نادیده بگیرد و دموراژ تواند شرط ر این باور بود که مالک کشتی میدادگاه ب (1915) 4لاگیود

نسبت به  . در واقع موضع حقوق انگلیسشکایت کند ،برای ضرر واقعی که متحمل شده است

گاهاً قادر خواهد بود تا کرایة ایام توقف اضافی  دیدهیانزچنین استنباطی این است که شخص 

ضرر واقعی که متحمل شده است، شکایت  ةمطالبده بگیرد و برای شده در قرارداد را نادیتوافق

چنین شرایطی به دادگاه  شاهدیم که در حقوقی اردن. همچنین رویکرد دیگری را در سیستم دکن

محاسبه و  ،که در معرض خسارت قرار گرفته استرا تا ضرر واقعی شخصی  شودداده می اختیار

 .(182-181: 2004)اوبدیت،  دکناز کرایه ایام توقف اضافی  او را محکوم به پرداخت مبلغی متفاوت

بنابراین در ادامه امکان بروز و تعلق گرفتن دموراژ را در قالب قضایای متعددی که رخ داده است، 

 .کنیمبررسی می

                                                           
 =https://rrk.ir/Laws/ShowLaw.aspx?Code  10380:ر.ک. 1

2. Independent breach 

3. Different type of loss or breach  

4. Wall v rederiaktiebolaget Luggude (1915) 
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 . ارتکاب یک نقض مستقل1. 4

توقیف کشتی توسط  هرگونهبرای  ،شودیمکه بازۀ زمانی مقرر در قرارداد )لی تایم( آغاز زمانی
اینورکیپ استیمشیپ کو ای ال تی دی علیه  ةقضی. در شوددموراژ اعمال می سازوکارمستأجر، 

 کنندهاجارهدلیل نقض مستقل توسط بهاجتناب از دموراژ  درصدد، مالک کشتی 1بانج و شرکا
ابتدا بندر بارگیری  بود؛ اما در نهایت موفق به انجام این کار نشد. بر اساس قرارداد اجاره، برآمده

دلیل یک موج جزر و مد این بندر آسیب دید و بندر مورد توافق بهگالوستون انتخاب شده بود که 
عنوان بندر بهبین طرفین تغییر یافت. طرفین قرارداد در توافق جدید بندر نیوپورت نیوز را 

ولی  ،ایه کاهش یافتجایگزین برگزیدند. بر اساس انتخاب بندر جدید جهت بارگیری، میزان کر
 پنجظرف مدت  بایستمیتوافقات طرفین همانند قبل باقی ماند. طبق قرارداد مستأجر  تمامی

از گالوستون، این بندر  هایکشتدلیل تغییر مسیر سایر بهروز عملیات بارگیری را انجام دهد؛ اما 
روز، همچنان  پنجی پس از انقضا بعدنیز با مشکل مواجه شد. نتیجة این ترافیک آن بود که 

شدند که قرارداد  دنبال آن مالکان کشتی مدعیبهشروع به بارگیری نکرده بودند.  کنندگاناجاره
قرارداد را زنده نگاه وجود این ادعا همچنان  با ،گرفترا فسخ کرده و کشتی را پس خواهند 

. فتگرگیری انجام داشتند. در نهایت یک ماه پس از پایان مدت مقرر در قرارداد، عملیات بار
مالکان کشتی ادعا کردند در صورتی محدود به دریافت کرایة ایام توقف اضافی بودند که عملیات 

و آماده نبودن محموله جهت  شدمذکور ظرف مدت معقولی پس از ایام مقرر در قرارداد انجام می
تنها  آنهالام کرد که در رأی خود اع دنظریتجد. دادگاه آیدشمار میبهبارگیری خود نقض مستقلی 

اسکروتون  .استکه کمتر از خسارت واقعی  هستندمستحق دریافت میزان مقرر در قرارداد اجاره 
آماده نبودن محموله جهت بارگیری،  ةنتیجلازم به این مهم رسید که  یهایبررسبعد از  2ال جی

ر صرفاً مکلف به و به همین دلیل نیز مستأج است شدهنییتعتنها توقف کشتی بیش از ایام 
، در دعوای چندریس علیه ایزبراندسون یمشابه دعوای رد. (80: 2008)ولز،  استپرداخت دموراژ 

که بدون شک با این عمل قرارداد را  خطرناک کرد ةمحمولاقدام به حمل  کنندهاجاره ،3مولر
زنده نگاه  مالک کشتی محموله را پذیرفت و همچنان قرارداد رااین نقض کرده بود. با وجود 

روز بیش از مدت زمان مقرر در  16دلیل ماهیت خطرناک محموله، مدت زمان بارگیری بهداشت. 
میزان خسارت  آنکهبا کرد اظهار  4قرارداد به طول انجامید. بر اساس ادعای مالک، دولین جی

قف اضافی روز تو 16برای  تواندیماو صرفاً  ،روز بوده است 16آن  ۀالاجارمالمالک بیشتر از 
این دعاوی حاکی از آن است  یآرا. نتایج حاصل از دکناضافی  الاجارهمالکشتی، ادعای مطالبة 

                                                           
1. Inverkip Steamship Co Ltd v Bunge & Co (1917) 

2. Scrutton L J. 

3. Chandris v Isbrandtsen Moller Co Inc (1951) 

4. Devlin J. 
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کماکان مالک مستحق دریافت  ،که توقف کشتی حتی اگر ناشی از یک نقض مستقل باشد
 .(137: 2015)تود، اضافی مقرر در قرارداد است  ۀالاجارمال

 

 متفاوت ارتکاب چندین نقض .2. 4

که پیشتر اشاره شد در قضایای اینورکیپ و چندریس تنها ضرر مالک از دست دادن طورمانه
بیشتر بود. حتی اگر دلیل توقف کشتی نقض شرط  ۀالاجارمالکشتی و دریافت  ۀاجارفرصت 

اضافی که در قرار  الاجارۀمالوسیلة دریافت بهضرر و زیان مالک تنها  ،متفاوتی از قرارداد باشد
که توقف کشتی بیش از زمان ، قابل جبران خواهد بود. بر خلاف این قضایا درصورتیدشمقرر 

موقعیت کاملاً متفاوتی را برای  ،مقرر موجبات آسیبی با ماهیت کاملاً متفاوت را فراهم آورد
. در این حالت امکان دارد مالک بتواند برای مطالبة خسارات بیشتر، طرح دعوا زندطرفین رقم می

از چوب را  یامحموله بایستمی شدهاجارهکشتی  ،1ریدار علیه آرکوس ةقضی در مثال ایبر. دکن
 از زمان معمولکشتی  کنندگاناجارهبه موجب آن، به منچستر بارگیری کند. برای حمل 

. در شودمیاضافی قابل مطالبه و پرداخت  ۀالاجارمالبر همین اساس، و  روندمیفراتر  قراردادی
 گذاردمی تأثیر منفیکند، قانونی حمل  طوربه دتوانمیای که کشتی بر مقدار محمولهر اماین واقع 

. در حقیقت این مقدار، شودمیزمستانی ة عرشبار قادر به حمل صرفاً ، کشتی تأخیراین دلیل بهو 
عنوان کرد که تنها،  2قاضی جان الدن بنکز است.مقدار واقعی قابل حمل  درصد کمتر از 30حدود 

دموراژ، نرخ و رخ داده است  کشتی در مدت زمان معینمبنی بر بارگیری  کنندهاجارهنقض تعهد 
شود. در حقیقت علاوه بر  مانع از ادعای مالک کشتی در رابطه با نوع دیگری از ضرر تواندینم

 ؛ به تعبیریاست ریپذامکاناضافی امکان مطالبة سایر خسارات وارده نیز  الاجارۀمالدریافت 
نرخ دموراژ، کمیت  شکیب. شودمحدود نمیجبران خسارات وارده به متضرر، صرفاً به دموراژ 

جبران زیان مالک کشتی مبنی بر از دست دادن  منظوربهقرارداد  است که طرفین یاشدهتوافق
 .(135: 2004)اوبدیت،  کنندحق توقف لحاظ می ینوعبهبیشتر و یا  ونقلحملکرایه برای 

یک نقض جداگانه  ،ادعومعتقد بودند در این  4و اتکین 3ل قضات دیگر سارگانتدر مقاب
 کامل ةکنندگان در بارگیری یک محمولناتوانی اجاره وقوع پیوسته است که آن هم ناشی ازبه

. دانندو به همین دلیل نیز مالکان کشتی را در بازیابی ضرر و زیان ناشی از آن محق می است
 نقض قرارداد وجود دارد نوع فقط یک ،بانکز ال جی مطابق با نظر کهآن است  زیبرانگبحث ةنکت

؛ دشوکه بر اساس قرارداد در قالب دموراژ جبران می استتوقف اضافی کشتی  و آن هم
                                                           

1. AKTIESELSKABET REIDAR v. ARCOS, LIMITED (1924)  

2. Bankes John Eldon  

3. Sargant 

4. Atkin 
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نوع نقض تعهد مجزا دو ، ادعوو اتکین، در مقابل باور داشتند که در این  سارگانت کهیدرحال
البته مواردی  .(3-2: 2022پیل، ) ز مبنای رأی دادگاه قرار گرفته استصورت پذیرفته و همین امر نی

که در اغلب موارد مالک ملزم به دریافت دموراژ طوریبه ،ندریدار نادرآرکوس علیه  ۀپروندمانند 
 .شودبر اساس قرارداد می

 

 جهینت. 5
، المللیبیندریایی  ونقلحملهنگام عقد قرارداد اجاره میان مستأجر و مالک کشتی در سیستم 

. شودمیمدت زمانی مجاز و منطقی برای تخلیه و یا بارگیری تحت عنوان ایام توقف کشتی مقرر 
مستأجر  ،طول بکشد شدهنییتعکشتی بیش از زمان  ةتخلیکه بارگیری و بر این اساس درصورتی

. شودافی میبر اساس میزان مشخص در قرارداد اجاره موظف به پرداخت کرایة ایام توقف اض
اغلب موارد دموراژ  ،شدانگلستان بررسی که در سیستم حقوقی کشورهای فرانسه و طورهمان

گرچه او ماهیتی مشابه با کرایة کشتی دارد.  شوداضافی در نظر گرفته می ۀالاجارمالعنوان به
قی آن و اما عدم تعیین چارچوب حقو ،رودشمار میبهتعیین دموراژ توسط طرفین امری متداول 

آن در بسیاری از موارد به  در خصوصجامع  تعریفی نبوددموراژ و نیز در شناخت ماهیت  یدقتیب
توقف کشتی فراتر  نکهیا. با توجه به شودمنجر میطولانی در محاکم  گاهطرح اختلافات متعدد و 

کالا و یا  تلف و ورود خسارت به متعددی همچوناشکالات  توانداز مدت زمان مقرر قراردادی می
 رو، ازایناز دست دادن مشتری و نیز بالا رفتن مالیات و عوارض گمرکی را در پی داشته باشد

بررسی دقیق قضایای مرتبط با . دیآیبرمجبران خسارات خود واقعی خود  در پیمالک کشتی 
سفری حاکی از آن است که جبران ضرر و زیان مالک که ناشی از توقف  ۀقراردادهای اجار

که مالک . درصورتیشودمی صرفاً محدود به کرایة ایام توقف اضافی )دموراژ( ،استافی کشتی اض
از توقف اضافی کشتی  ایجداگانهنقض  بایستمی ،مطالبة ضرر و زیان واقعی خود برآید درصدد

و وقوع پیوسته به مستقلنقض  در اختلافات دریایی آیا یک نکهیا نییحال، تع نی. با ادکنرا ثابت 
که تفاسیر مختلف را نسبت  شودمیتلقی موضوعی کاملاً پیچیده  ،رخ داده استنقض  نیچند ای

از سوی محاکم  جادشدهیاقضایی  هایرویهبه ماهیت کرایة ایام توقف اضافی و همچنین 
جاری در  هایرویهو  نظرانصاحبدر حقیقت رویکرد غالب دارد.  مختلف در پیکشورهای 

در بارگیری  تأخیر سببدریایی حاکی از آن است که سایر خسارات وارده به لیالملبین ونقلحمل
و جبران خسارت صرفاً در قالب دموراژ  کنندو تخلیه، قابلیت جمع شدن با دموراژ را پیدا نمی

 خواهد بود. ریپذامکان
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 بیانیه نبود تعارض منافع
 زیتمام مسائل اخلاق در پژوهش را شامل پرهکه تعارض منافع وجود ندارد و  ندنکیاعلام مگان سندینو

ها، جعل داده ای یسازداده گران،یبار مقاله، تکرار پژوهش د کیاز  شیارسال ب ایانتشار و  ،یادب یاز دزد
 تیطور کامل رعابه ره،یشونده، سوءرفتار و غپژوهش ایناآگاهانه سوژه  تیو جعل منابع، رضا یسازمنبع
 .اندکرده

 

 قدردانی

انجام این تحقیق را برای ما برای تمامی افرادی که با در دسترس قرار دادن منابع علمی، شرایط لازم از 
 ، کمال تشکر و قدردانی را داریم. ندساختو مسیر انجام پژوهش حاضر را هموار کردند فراهم 
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